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1. Voorwoord door de heer ir. Raymond Blomme

In het Radarverdrag 1978/1984 tussen het Koninkrijk der Nederlanden en het Koninkrijk
België inzake het aanleggen van een grensoverschrijdende walradarketen ten behoeve van de
(zee)scheepvaart  op de (Wester)Schelde  en haar mondingen zijn ook bepalingen opgenomen
die betrekking hebben op het beheer en exploitatie van dit verkeersbegeleidend systeem. Dit
betekent dat beide overheden in onderling overleg moeten zorg dragen voor het onderhoud,
de vernieuwing en de verbeteringen van de opgerichte voorzieningen.

Teneinde te voldoen aan deze bepalingen van het Radarverdrag werd reeds in 1990 door de
Permanente Commissie van Toezicht op de Scheldevaart het Beheer- en Exploitatie Team
Schelderadar (BET-SRK) te Vlissingen opgericht. Het BET-SRK is een grensoverschrijdende
entiteit, bestaande uit ambtenaren van Rijkswaterstaat (Directie Zeeland, Scheepvaartdienst
Westerschelde) en van de Administratie Waterwegen en Zeewezen (afdeling
Scheepvaartbegeleiding). Deze laatsten zijn personeelsleden van het ministerie van de
Vlaamse Gemeenschap Het is immers bekend dat, ingevolge de regionalisering in België, de
bevoegdheden van de Belgische Staat inzake deze materie volledig werden overgedragen aan
het Vlaams Gewest.

Bij de oplevering op het einde van het jaar 1990, was de Schelderadarketen een op technisch
vlak zeer geavanceerd en complex systeem. Een dergelijke installatie is echter zeer dynamisch
van aard. Ingevolge technologische veroudering, gewijzigde regelgeving, gewijzigde noden
van de operatoren en nieuwe toepassingen (uitbreidingen), werden in de loop van de tijd
diverse aanpassingen uitgevoerd aan de verschillende subsystemen om in alle opzichten te
blijven voldoen aan de gestelde functionele en operationele eisen. Tot op heden waren deze
aanpassingen min of meer geïsoleerd per subsysteem en per discipline. Zij konden zonder
grote problemen worden aangebracht (dan wel simultaan worden uitgevoerd) omwille van de
relatief beperkte omvang.

Thans is aan deze situatie een einde gekomen. Ingevolge de totale veroudering van de
verschillende subsytemen is een nieuwe fase in het instandhouden van de Schelderadarketen
begonnen. Een aantal belangrijke vervangingsinvesteringen (de zgn. migratieprojecten)
dringen zich op, niet alleen omwille van de hiervoor vermelde technologische veroudering
maar ook omwille van economische motieven namelijk de buitengewoon hoge
exploitatiekosten.

Teneinde de budgettaire lasten van deze noodzakelijke investeringen zoveel mogelijk te
spreiden worden de aanbestedingsdossiers opgedeeld in twee loten, zodat de kredieten van
twee begrotingsjaren kunnen aangewend worden. Deze methode werd reeds met succes
toegepast bij de uitvoering van het migratieproject ‘IVS-hardware’ (vervanging Stratus
computers) in de jaren 1996 en 1997.

De grote migratieprojecten met betrekking tot de subsystemen RW RadarWaarnemings-
systeem), IVS-2000 (Informatie Verwerkend Systeem, software) en Communicatie (Telecom,
Telefonie en Marifonie) zullen echter aanleiding geven tot een budgettaire piekbelasting in de
jaren 1999 en 2000.

De aandacht van de heren Permanente Commissarissen wordt gevestigd op de dwingende
noodzaak om voor beide begrotingsjaren over extra kredieten te kunnen beschikken.

ir. Raymond Blomme
afdelingshoofd
afdeling Scheepvaartbegeleiding AWZ



2. Inleiding

Het beheer en de exploitatie van de Schelderadarketen wordt verricht door een gezamenlijke
Nederlands-Vlaamse entiteit, het Beheer- en Exploitatieteam Schelderadarketen (BET-SRK).

Ten aanzien van het Nederlandse deel is het BET een aparte eenheid in de
organisatiestructuur van RWS die valt onder de Scheepvaartdienst Westerschelde, terwijl in
het Vlaams Gewest het BET afhankelijk is van de Administratie Waterwegen en Zeewezen,

Afdeling Scheepvaartbegeleiding.

Het Beheer en onderhoud van de Schelderadarketen wordt zowel technisch als financieel
gecoördineerd door het Beheer- en Exploitatieteam Schelderadarketen (BET-SRK) gevestigd
in het Schelde Coördinatie Centrum te Vlissingen.

Het voeren van een betrouwbare en tijdige financiële administratie valt onder de
verantwoordelijkheid van de oragnisatie op wiens grondgebied de voorzieningen geografisch
betrekking hebben en wordt verzorgd door de Financieel-administratief Beheerders van het
BET-SRK. Zij zijn bovendien verantwoordelijk voor de samenstelling van dit jaarverslag.

Dit jaarverslag geeft een overzicht van de activiteiten en financiële verrichtingen over 1998.
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3. Activiteiten van het betreffende jaar

3.1 Informatie Verwerkend Systeem (IVS)

3.1.1 LIS-IVS koppeling

In de loop van 1998 werd de koppeling tussen-het Loodsen Informatie Systeem (LIS) met het
Informatie Verwerkend Systeem (IVS) van de Schelderadarketen nog bijgestuurd vanwege
functioneel-operationele problemen. Deze bijsturing betrof een aantal software-aanpassingen.
Als belangrijkste valt hierbij te noteren de implementatie van de berichtendatabase, deze was
absoluut vereist i.v.m. het correct beheer van de volgorde van de berichten. Deze
implementatie had een positieve invloed op het operationeel gedrag van de koppeling, alsook
op de interactie met de koppeling met het Zeeuws Haven Informatie Systeem (ZHIS) (zie ook
3.1.2).

3.1.2 ZHIS-IVS koppeling

Bij de geplande invoering van koppeling tussen het Zeeuws Haven Informatie Systeem
(ZHIS) met het IVS zijn eind juli 1998 ernstige problemen naar voren gekomen m.b.t. de
interactie met de IVS-LIS koppeling, het ging met name over matchingsproblemen.

In samenspraak met de opdrachtgevers AWZ/RWS en de vertegenwoordigers van ZHIS en
LIS werd begin september een fasering m.b.t. de invoering van de IVS-ZHIS koppeling
afgesproken.

Eind december 1998/begin 1999 werd met succes overgegaan tot de definitieve invoering
van deze koppeling.

3.1.3 Havens Gent en Antwerpen

De beide havens hebben binnen de Projectgroep Koppelingen weinig interesse betuigd, het
is quasi zeker te stellen dat er met het huidig IVS niet meer wordt gekoppeld.

De Haven van Gent stelt een tijdelijke oplossing voor via een PC aansluiting, in afwachting
van de realisatie ENIGMA (informatiesysteem van de haven van Gent). De koppeling met
het gemigreerde IVS staat nog wel op het programma.

3.1.4 Studie migratie IVS

In april 1998 is deze studie gestart met oplevering begin december. Onderwijl werd een
addendum m.b.t. de opvolging van de totale binnenvaart opgedragen.
De resultaten werden nog niet aan SDV-BET voorgelegd.

Indicatief kan reeds gesteld worden dat de kostenraming van de consultant voor de realisatie
van IVS2000 quasi overeenstemt met de meerjarenplannen opgevoerd door het BET: 1,5
milj. EURO (excl. BTW), de totale binnenvaartopvolging doet dit met ca. 10 % verhogen.
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3.1.5

3.2 SRK-uitbreiding t.b.v. LOA

3.3

Informatieverstrekking aan derden

In opdracht van SDV-BET is een juridische werkgroep bezig de mogelijkheid te onderzoeken
om in de toekomst het commercialiseren van de IVS-SRK data via een gunningsprocedure
toe te wijzen aan één bedrijf.

De PC is overeengekomen om zowel het radareiland Oostdijckbank als het radareiland
Schouwenbank op te nemen in het Schelderadarverdag en dus bij de kostenverrekening de
SRK-verdeelsleutel te hanteren. De bouw van de radartoren Oostdijckbank kan volgens de
Vlaamse planning worden uitgevoerd.
De PC zal hun respectievelijke hogere overheid adviseren hierover de vereiste diplomatieke
notawisseling te starten.

Bij AWZ is het project voor de realisatie van de LOA-uitbreiding langs westelijke zijde einde
juni 1998 goedgekeurd.

Volgende besluiten werden genomen:

a. De uitbreiding van de Schelderadarketen t.b.v. LOA wordt gerealiseerd middels een
extra radartoren in zee, de locatie ligt voorlopig vast op een punt ten oosten van de
boei Oostdijk West;

b. Het voorontwerp wordt vastgelegd conform het concept van 2 palen waarbij de
radarantenne zich op 37,- meter GLLWS bevindt;

C. De energievoorziening gebeurt met dieselgeneratoren en de datacommunicatie via een
straalverbinding naar Nieuwpoort;

d. De indienststelling dient uiterlijk 1.1.2001 te geschieden.

e. De budgettaire last wordt in 1999 gedragen door AWZ, kostenraming: 220,- milj. BEF
(excl. BTW), met één totale aanneming;

De equivalente radartoren op Schouwenbank zal gezien budgettaire beperkingen langs
Nederlandse zijde slechts in een later stadium gebouwd worden.

Volgens de Nederlandse budgettaire planning zullen pas vanaf 2002 de nodige kredieten
beschikbaar zijn.

Hierbij wordt aan Vlaamse zijde als voorwaarde gesteld dat de financiële oplossing niet
teveel mag afwijken van de bepalingen van het Schelderadarverdrag en budgettair neutraal
moet zijn.

LOA minimaal

Een van de aanbevelingen uit de studie t.b.v. de uitbreiding van de SRK ingevolge LOA was
het uitrusten van de 4 “zeesensoren” van de SRK met ruisarme voorversterkers. Hiermee



3.4.

3.4.1

RW

Ringen-project

Het project “Ringen”, zijnde het vertonen van ruw-radarvideo op een ARAMIS (een soort
PC)-scherm, is succesvol afgerond en opgeleverd.

3.4.2 Studie Migratie RW

De studie voor de vervanging van het Radarwaamemingsubsysteem (RW) van de SRK is
afgerond.
De migratie van het RW-systeem waarin de studieresultaten meegenomen zullen worden, zal
in 1999 worden opgestart.

Uit de studie is gebleken dat de uitvoering in 2 loten kan geschieden.

3.5 Telecommunicatie

3.5.1 Marifonie

Conform de Europese reglementering terzake is de binnenvaart verplicht een code uit te
zenden na elk marifonie gesprek. Deze code (ATIS) die de identiteit van het vaartuig inhoudt
is eveneens hoorbaar en hinderlijk voor een operator.
Het BET is overgegaan tot het laten implementeren in alle marifoonontvangers van een
schakeling (ATIS killers) welke zorgt voor het uitfilteren van deze code.
De ATIS killers zijn inmiddels ingebouwd in alle bedieningspanelen van de SRK.

3.5.2 Wide Area Network (WAN)

6
nemen het bereik en de gevoeligheid van die apparatuur toe en wordt het dan mogelijk om
met name kleine schepen beter te detecteren

De PC stemt in met het ten uitvoer brengen van deze minimale oplossing.
Offerteaanvraag bij de leverancier van het radarsysteem leverde een offerte op met een
exorbitante prijs. Dit is de reden dat het BET, met instemming van SDV-BET, de levering
van de voorversterkers een onderdeel zal maken van de RW migratie. Deze migratie zal
besteld worden op basis van een Europese aanbestedingsprocedure, hierdoor zal de prijs
gunstiger zijn vanwege het concurrentie aspect.

In februari is gestart met de aanleg van een modem telecommunicatienetwerk tussen de
verkeerscentrales en enkele onbemande posten, een zogenaamd Wide Area Network (WAN).
Het WAN is in het verslagjaar op wat restpunten na, gereed gekomen. Deze restpunten
hebben niet te maken met het eigenlijke WAN, maar met bijkomende zaken zoals
documentatie, beheer en kleine technische aspecten.

In december, toen het WAN al operationeel was, zijn robuustheidstests uitgevoerd. Deze tests
bevestigen de verwachting, dat uitval van een telecomverbinding nu nog minder
onderbreking in de communicatie tot gevolg heeft dan voorheen. Naast besparing op de
kosten voor telecommunicatie en een betere beheerbaarheid van het telecommunicatienet,



7
waardoor storingen meestal voorkomen kunnen worden, zijn namelijk de reserve
voorzieningen voor wat betreft telecommunicatie sterk uitgebreid. Behalve aan de restpunten
zal na het verslagjaar ook nog gewerkt worden aan enkele reeds goedgekeurde voorzieningen
ingevolge meerwerk.

 3.6 VTS simulator

De VTS simulator, een instrument bestemd voor de opleiding van zowel Vlaamse als
Nederlandse radaroperatoren, kon in 1998 nog niet besteld worden vanwege
onduidelijkheden met het vinden van een adequate locatie. Uiteindelijk bleek in het
sluisgebouw te Kallo de meest geschikte ruimte beschikbaar te zijn.
De Nederlandse PC moest nog haar formele goedkeuring daartoe geven.

Bovendien is  er  veel aandacht besteed aan het zoeken naar Vlaamse
opleidingsfunctionarissen die primair in zullen staan voor het gezamenlijk operationeel
beheer van de simulator.

Naar verwachting zal de VTS simulator eind 1999/begin  2000 opgeleverd worden.

3.7 Hymedis

Het Hymedis (Hydro Meteo Distributie Systeem) is een systeem dat voorziet in het
verzamelen en distribueren via radiokanalen van hydro-meteo informatie afkomstig van de
Vlaamse Banken en van het meetnet  RWS. Deze informatie zal ontvangen kunnen worden
binnen het gebied van de SRK, de Oosterschelde en de kust voor Schouwen-Duiveland en
Goeree-Overflakkee.

In het jaar 1998 hebben de werkzaamheden van de leden van de werkgroep Hymedis zich
toegespitst op het opstellen van:

het bestek ;
de gebruikersovereenkomst welk de rechten en de plichten enerzijds van AWZ/RWS
en anderzijds van de gebruiker regelt;
het Memorandum van Overeenkomst waaraan Hymedis zijn bestaansrecht ontleent.

Naar verwachting zal de oplevering van Hymedis in de tweede helft van het jaar 2000
geschieden.

3.8 Millenniumproblematiek SRK

Het millenniumonderzoek SRK dat eind 1997 gestart is met betrekking tot het
Radarwaamemingssysteem (RW) en het InformatieVerwerkend  Systeem (IVS) is in 1998
uitgebreid tot alle technieken die binnen de Schelderadarketen worden toegepast .
Eind 1998 was het onderzoek positief afgerond met uitzondering van de volgende
systeemdelen:

NOS-installatie:

Onderhoudsmanagementsysteem:
Routemetwerk:

deze zal in de loop van 1999/2000 worden
vernieuwd;
deze zal in de loop van 1999 worden vernieuwd;
dit systeem zal in de loop van 1999 worden
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InformatieVerwerkend  Systeem (IVS): dit onderzoek zal begin 1999 afgerond worden.

3.9 - Contract Deltanetworks

Op 1 oktober 1998 werd de eerste fase (de zogenaamde implementatiefase: 1 jaar vanaf
1.7.97) van de overeenkomst voor systeembeheer en onderhoud van de SRK, middels het
acceptatieprotocol goedgekeurd.
Dit betekende dat de definitieve uitvoeringsfase verder geëffectueerd wordt conform het Plan
van Aanpak van Deltanetworks.
Een belangrijk onderdeel hiervan is de implementatie van een nieuw geautomatiseerd
onderhoudssysteem ter vervanging van Ultimo. Dit zal in 1999 geschieden.

In 1998 werd het contract tevens uitgebreid t.b.v. het netwerkbeheer en onderhoud van het
WAN.
In concreto is het personeelscontingent van de onderhoudsfïrma met één netwerkbeheerder
uitgebreid, alsook werd er voorzien in een reparatiecontract voor de netwerkcomponenten.

3.10 Website VTS-SM

Het startsein is gegeven naar het onderzoek en de mogelijkheid om op het intemet een
website te voorzien voor het VTS-SM.

Om dit te realiseren heeft het BET/FB volgend plan van aanpak:

a. Een werkgroep o.l.v. FB doet een voorstel omtrent het concept van zo een VTS-SM
Website:

. welke informatie stellen we ter beschikking:
vb.: . VTS-SM algemeen,

gevaarlijke stof procedures,
BAZ’s,
gebruik fotomateriaal,
links naar aanverwante Websites (b.v. Havens, Loodswezen,. . .),
historiek (B.V. de Scheldekwestie),
enz...

. de afbakening van het domein;
. wie onderhoudt deze website, een zogenaamde webmaster dient te worden aangeduid;
. rapportage en controle;

Deze werkgroep zal zich hoofdzakelijk bezig houden met de domeinkennis.

b. Het BET zorgt op basis van het concept voor de realisatie, de implementatie en het
technisch beheer.
Het uitbesteden is hierbij absoluut aangewezen.



3 . 1 1  BW&E.

3.11.1 Bouwkundige garantiepunten.

-In het verslagjaar werd de discussie met Philips over het verhelpen van de bouwkundige
garantieclaims voortgezet.

Begin dat jaar werd door opdrachtgevers aan Philips medegedeeld geen vertrouwen te hebben
in de door Philips, op basis van het TNO-rapport, gedane voorstellen voor het oplossen van
de gebouwenproblematiek.
Opdrachtgevers zijn van mening dat de kwaliteit van de voorstellen een contra-expertise
noodzakelijk maken en besloten een derde voorstellen te laten uitwerken die de
ontwerpfouten herstellen of afdoende compenseren.

Aan de ingenieursbureaus C. W. en Physibel werd offerte gevraagd en werd opdracht verleend
voor het uitwerken van voornoemde voorstellen.

Aan Philips werd bericht dat de resultaten van de studie in hoge mate bepalend zullen zijn
omtrent de definitief te nemen stappen. Dezen zullen moeten resulteren in fundamentele en
blijvende oplossingen van onderhavige vochtproblematiek.

De schriftelijke en mondelinge discussie met Philips heeft dat jaar tot een toezegging van
Philips geleid om voor 15 september 1998 met een plan van aanpak te komen met voorstellen
voor het oplossen van de bouwtechnische problemen.
Op voornoemde datum werd een schrijven ontvangen getiteld "SRK beknopt plan van
aanpak”, waarin een aantal acties en studies werden aangekondigd.
Ook werd toegezegd, dat partijen medio oktober 1998 met meer detailinformatie zouden
komen, eind dat jaar was hieraan echter nog geen invulling gegeven.

Einde verslagjaar werd het onderzoeksrapport, met daarin een aantal uitgewerkte voorstellen,
van de ingenieursbureaus C.W. en Physibel ontvangen.
De belangrijkste conclusie in het rapport is, dat enkel het rigoureus aanpakken van de
problemen tot aanvaardbare oplossingen kunnen leiden.
Deze conclusie bevestigt het advies van de in 1996, in opdracht van Philips/HBM, gedane
studie door Van Zanten raadgevende ingenieurs, een adviesbureau voor bouwtechniek en
bouwfysica.

3.11.2 Geluidsoverlast radartorens Vlissingen en Cadzand

In verband met klachten van omwonenden over de geluidsproductie van de
radaraandrijvingen van de torens Vlissingen en Cadzand werd aan de firma Stork Gears &
Services gevraagd om voor beide torens een geluidsreducerende modificatie, conform de
reeds geïnstalleerde geluidsmodifïcatie in radartoren Baarland, te construeren.
Na de noodzakelijke teken- en engineeringwerkzaamheden, werd na offerteaanvraag opdracht
gegeven voor de constructie van beide modificaties.

Van de gemeente Vlissingen werd een sommatie ontvangen om het geluid voor 1 januari
1999 te reduceren, indien dit niet zou lukken overwoog de gemeente bestuursrechtelijke
stappen.

Ondanks de slechte weersomstandigheden is het medio december in Vlissingen, met veel
moeite, gelukt om de geluidsmodificatie te installeren. Het resultaat is zeer bevredigend.
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Cadzand zal in 1999 geïnstalleerd worden.

3.11.3 Nieuwbouw Centrale Zeebrugge

De definitieve oplevering van de nieuwbouw Centrale Zeebrugge heeft, met enige vertraging
in verband met het niet tijdig uitvoeren van garantieverplichtingen, op 1 april 1998 plaats
gevonden.

3.11.4 Verplaatsen radartoren Fort Liefkenshoek

De radartoren Fort Liefkenshoek moet door de aanleg van het Containerdok West verplaatst
worden naar een 450 meter noordelijker gelegen locatie bij het plaatsje Doel.
Het verplaatsen van de toren vormt de start van de realisatie van het containerdok. In
opdracht van de afdeling Zeeschelde van AWZ werden de werken in 1998 gegund.
De werkzaamheden zijn op 1 november dat jaar gestart en hebben een doorlooptijd van 4
maanden, oplevering derhalve maart 1999.

3.11.5 Studie uitbreiding Centrale Zeebrugge en plaatsen vluchttrap.

Na aanbesteding werd de uitvoering van een tweetal studies, te weten de haalbaarheid van
uitbreiding van de Centrale met tiental kantoren en het ontwerpen van een vluchttrap vanaf
de operationele en de dienstenvloer, gegund aan de laagste inschrijver de firma n.v.
Studiebureau ir. J. Haegebaert.
Beide studies werden in het verslagjaar opgeleverd.

3.11.6 Schilderwerken radartoren Zeebrugge-Havensensor

De, als een gevolg van de slechte weersomstandigheden, in overleg uitgestelde
schilderwerken van de fùnderingspalen van het radareiland Zeebrugge-Haven werden
opgeleverd.
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4. Geplande toekomstige activiteiten en investeringen binnen de eerstvolgende 3 jaar.

Hierna wordt een overzicht gegeven van de geplande toekomstige activiteiten en
 investeringen-SRK binnen de eerstvolgende 3 jaar.

Deze geplande projecten moeten deels nog beoordeeld en goedgekeurd worden door de
bevoegde instanties, zijnde o.a. de PC, AWZ-en RWS.

De bedragen die voorkomen op deze tabellen betreffen de aan te gane
vastleggingen/verplichtingen  en de benodigde ordonnanceringskredieten/kasstroom.

Toelichting :

- IVS 98/1-0
-Algemene aanpassingen t.b.v. IVS-koppelingen.
De realisatie van de koppelingen LIS/APICS/HIG afronden.

-IVS 98/2-0 
KFA’s aan IVS ingevolge externe factoren
Het gaat hier specifiek om relatief kleine aanpassingen als gevolg van wijziging
reglementering, wijziging marifonieplan, ingebruikname nieuwe display’s, etc.

- IVS 96/1-0
IVS-migratie-applicatie naar een open systeem
Het huidige IVS is qua applicatie software geschreven in een verouderde computertaal
(PL1). De benodigde aanpassingen c.q. uitbreidingen zijn erg arbeidsintensief en dus
duur. De kennis van deze taal bij de leverancier wordt steeds minder.
Dit is de reden dat gemigreerd moet worden naar een meer “open systeem”v.w.b. de
software. Dit biedt tevens het voordeel dat de afhankelijkheid van een leverancier
verdwijnt.
In dit project behelst de migratie alleen het implementeren van een nieuwe software.
De computers zijn al in 1997 vernieuwd.

- RW 98/1-0
KFA’s aan RW ingevolge externe factoren
Het SRK systeem is een dynamisch systeem, d.w.z. het dient regelmatig aangepast te
worden aan de specifieke eisen van de gebruikers. Het BET zorgt ervoor dat alvorens
wijzigingen aangebracht worden deze goed gemotiveerd worden.

- RW 96/1-0
RW-migratie - Vervanging doelvolgers / beeldschermen (P800)
Het radar en doelvolgersysteem van de SRK bestaat uit sterk verouderde computers
van het type P800 (Philips). Deze serie is al jaren uit de productie. Om de continuïteit
van de SRK te waarborgen en verbeterde functionalitieit  te kunnen aanbieden aan de
gebruikers wordt een nieuw systeem geprojecteerd. Hieraan voorafgaand heeft er een
studie plaatsgevonden ter bepaling van de functionele en operationele eisen.
Dit project is vergelijkbaar met de midlife conversie van Rotterdam en behelst het
vervangen van ca. 75 computers en het schrijven van nieuwe applicatie software.

- RW 97/1-0
VTS-transponders
In 1994 is er door TNO een ondezoek uitgevoerd om aan te tonen dat met behulp van



12
transponders aan boord van schepen radarecho’s automatisch geïdentificeerd kunnen
worden. Deze toepassing zou de werking van de SRK doelvolger aanzienlijk
verbeteren.
Het BET schat dat vanaf 2001 de IMO standaardisatie op het gebied van transponders
bekend zal zijn.

- TEL 00/2-0

-MAR

Vervanging telefooncentrales
Een vervangingsinvestering na 15 jaar gebruik dringt zich op.

98 -01
Marifonie diversen
De verwachting is dat gemiddeld elk jaar kleine aanpassingen nodig zullen zijn a.g.v.
wijzigingen in reglementeringen c.q. operationele procedures

- VTS96/1-1
VTS - simulator
Deze Radar, Marifonie en IVS simulator (trainingstool) zal gebruikt worden om
Vlaamse radarwaarnemers op te leiden en te familiariseren met de SRK.
De simulator bestaat uit soortgelijke apparatuur als gebruikt in de SRK cenrales.

- STUD
Studies diversen
Dit zijn studies die nog niet voorzien zijn of die nog niet aan projecten kunnen
worden toegeschreven i.v.m. het al dan niet doorgaan van deze projecten.

- STUD98/1-0
Continuïteitsplan SRK
Door allerhande omstandigheden (zoals brand, ontploffing, aanslagen enz.) kunnen
situaties ontstaan waarbij de dienstverlening van de SRK niet meer verzekerd kan
worden.
Grosso modo is het continuïteitsplan een document waarin omschreven is welke

maatregelen genomen moeten worden om de dienstverlening met de kleinst mogelijke
onderbreking te laten voortgaan.

- Opdr.bon
Opdrachtbonnen investeringen
Dit heeft betrekking op opdrachtbonnen t.b.v. investeringen

- DIV 99/1-0
LOA - infrastructuur - Oostdijkbank
Het radareiland zal op Oostdijkbank worden geconstrueerd in samenwerking met de
Afdeling Waterwegen Kust

- DIV 98/1-0
LOA infrastructuur - Schouwenbank
AWZ heeft in 1997 een studie laten verrichten m.b.t. de verwachte uitbreiding van
de SRK als gevolg van het op grote schaal toepassen van LOA.
De conclusie van deze studie was het creëren van aanvullende radardekking in de
directe omgeving van het aanloopgebied  Schouwenbank/Steenbank aanloop Oostgat.
Het radareiland op Nederlands grondgebied wordt geplaatst op de Schouwenbank.
In 2001 dient het bodemonderzoek plaats te vinden. In de jaren daarna wordt het
radareiland gebouwd.
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- DIV Ol/l-0
Ombouw consoles (Herles)
Nadat RW en IVS gemigreerd zijn (RW96/1 -0 en IVS96/1-0) dient er een herindeling
van de lessenaars plaats te vinden.

- TEL OO/l-0
LAN - WAN integratie
Dit project heeft tot doel het integreren van het nieuwe radar en doelvolgersysteem
(RW97/1-0) met het WAN (TEL97/1-0).  Per radarcentrale zal de radardoelvolg- en
beeldschermapparartuur aangesloten worden op LAN (local area network) segmenten.
De communicatie met de andere radarcentrales zal geschieden via het bestaande
WAN.

- MAR 02/1-0
Migratie marifonie
Een vervangingsinvestering na 15 jaar gebruik dringt zich op.

- VTS 98/1-0

- VTS

- VTS

- VTS

VTS - Kust - Studie (niet verrekenbaar)
De Afdeling Scheepvaartbegeleiding wil voor de Vlaamse kust VTS aanbieden aan
alle scheepvaart, inclusief aan de koopvaardij en de visserij. Deze studie heeft als
doel de benodigde voorzieningen te bepalen.

98/2-0
VTS - Kust (meerjarenplan) (niet verrekenbaar)
Op basis van de studie behelst dit het uitvoeringsproject

OO/l-0
VTS - Hingene - Royerssluis (Petroliumpier)
De uitbreiding van de SRK vanaf Kallo tot de Royerssluis wordt gepland. Dit valt
binnen het Radarverdrag.

00/2-0
VTS - Wintam (niet verrekenbaar)
De Afdeling Scheepvaaartbegeleiding zal
VTS uitbouwen t.b.v. de nieuwe Zeesluis

samen met de NV Zeekanaal een locaal

- BWE 00/1-0
SRK-gevels
Als gevolg van bouwkundige gebreken aan bepaalde SRK gebouwen dringen zich
grootschalige reparatiewerkzaamheden op.

- BWE 02/1-0
SRK-uitbreiding
In de loop der jaren heeft er een continue toename van medewerkers, die in het SCC

opereren, plaatsgevonden. Thans is er geen mogelijkheid meer om nieuwe
functionarissen op adequate wijze te kunnen huisvesten. Bouwkundige uitbreiding is
dus noodzakelijk.
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- BWE

Diversen B WE
Investeringen aan alle BE&E voorzieningen.

 _ DIV 99/1-1
Vervanging ULTIMO (DNW) : administratief registratiesysteem DNW
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5. Financieel-administratieve aangelegenheden Schelderadarketen

5.1 _ Verdeelsleutel Nederland-België

De verdeling van de kosten verbonden aan het onderhoud, de vernieuwing, het beheer, de
bediening en de eventuele verbetering van devoorzieningen aan de Schelderadarketen wordt
conform artikel 12 van het radarverdrag gebaseerd op de verhouding tussen enerzijds het
aantal zeeschepen dat zich, langs de Schelde of het kanaal van Terneuzen, vanuit volle zee
naar België of van België naar volle zee begeeft of van daar vertrekt, en anderzijds het aantal
zeeschepen dat zich naar Zeebrugge begeeft of van daar vertrekt, en anderzijds het aantal
zeeschepen dat zich, langs de Schelde of het kanaal van Terneuzen vanuit volle zee naar
Nederland of van Nederland naar volle zee begeeft. Blijkt deze verhouding meer dan
anderhalf procent af te wijken van de verhouding die aan de laatste vaststelling van de
verdeling der kosten ten grondslag lag, dan wordt deze verdeling dienovereenkomstig
aangepast. Deze verhoudin,g wordt jaarlijks per 1 januari vastgesteld over de twee
voorafgaande kalenderjaren.

In 1997 zijn er voor wat
In 1997 zijn er voor wat

België betreft 56.448 scheepsbewegingen genoteerd.
Nederland betreft 13.172 scheepsbewegingen genoteerd.

In totaal zijn in 1997 dus 69.620 scheepsbewegingen genoteerd.

In 1996 zijn er voor wat
In 1996 zijn er voor wat

België betreft 54.233 scheepsbewegingen genoteerd.
Nederland betreft 13.583 scheepsbewegingen genoteerd.

In totaal zijn in 1996 dus 67.8 16 scheepsbewegingen genoteerd.

Tijdens de twee laatste jaren werden er dus 137.436 scheepsbewegingen genoteerd.

Voor de twee jaren tezamen geeft dit dus voor België 56.448 + 54.233 = 110.681.
En voor Nederland 13.172 + 13.583 = 26.755.

De verhouding België/Nederland is dus 80,53  tegen 19,47.

Gezien deze verhouding minder dan 1,5% afwijkt t.a.v. deze van 1997 (zijnde 80,7 / 19,3)
blijft de verdeelsleutel 1997 ook gedurende dienstjaar 1998 van toepassing.

Deze berekening werd voorgelegd aan de PC en door haar goedgekeurd.

Op de volgende bladzijde wordt een overzicht gegeven van het aantal scheepsbewegingen
die de verdeelsleutel bepalen.



AANTAL SCHEEPSEEWEGINGEN Bl‘PALEND VOOR DE VERDEELSLEUTEL

1 0 . 8 9 8 402 158 l l . 4 5 8
11.751 403 127 12.281
12.792 422 389  13.583
12.381 447 384  13.172
l l . 7 9 9 489 433 12.721

LEGENDA : SR SCHELDEVAARDERS
Schepen die vanuit zee de Westerschelde, via de loodskruisposten Wandelaar Steenbank. opvaren met als bestemming
een Belgische haven aan de Schelde, of een Belgische haven aan het Kanaal Gent-Terneuzen of omgekeerd.

W WETSCHEPEN
Schepen die vanuit zee de Westerschelde opvaren met als bestemming een Nederlandse haven aan de Schelde of het
Nederlandse deel van het kanaal Gent-Terneuzen

BA BATHSE REIZEN
Schepen die vertrekken vanuit een Nederlandse haven met bestemming een Belgische haven aan de Schelde of het
Kanaal Gent-Terneuzen of omgekeerd Deze laatste worden “onechte Bathse reizen” genoemd. De schepen worden
steeds geloodst door een Nederlandse loods. uitgenomen de schepen vertrekkende uit  Vlissingen Buitenhaven
(niet Sloehaven).  Deze laatste worden geloodst door een Vlaamse loods.
De loodsgelden worden vergoed aan de natie die de prestatie heeft geleverd.

VHBA Schepen die vanuit Vlissingen Haven vertrekken met bestemming een Belgische haven aan de Schelde of het kanaal van
Gent Terneuzen.

Z ZEEBRUGGE
Schepen die van Zee naar een Belgische kusthaven, of omgekeerd varen.

z - w  Schepen die vertrekken vanuit Zeebrugge met ais bestemming een Nederlandse haven aan de Schelde of het kanaal
Gent-Terneuzen of omgekeerd.

Z-SR Schepen die vertrekken uit Zeebrugge en opvaren met als bestemming een Belgische haven aan de Schelde. of een
Belgische haven aan het Kanaal Gent-Terneuzen, of omgekeerd.
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5.2 Financieel-administratieve procedures Schelderadarketen

Belangrijk is, dat de procedures een aanvulling vormen op de in beide landen geldende
procedures. Dit betekent dat de normaal geldende interne financieel-administratieve

- procedures van Nederland en België onverminderd van kracht zullen blijven.

In de 23ste Financiële Werkgroep (FW) vergadering d.d. 12 mei 1998 te Antwerpen zijn
conceptueel de gewijzigde procedures vastgesteld en is de versie 18 Financieel-
Administratieve Procedures SRK vervolgens aan de PC ter goedkeuring aangeboden.
In de PC-vergadering d.d. 3 juni 1998 is deze versie door de PC goedgekeurd.

De voornaamste wijzigingen in versie 18 Financieel-Administratieve Procedures SRK waren

benamingen van bepaalde afdelingen vanwege de reorganisatie binnen AWZ ;
het vervallen van de accountantsverklaring exploitatiekosten SRK van RWS ;
het vervallen van de namen bij de samenstelling FW.

In de 24ste FW-vergadering d.d. 3 september 1998 te Antwerpen is door AWZ een nieuwe,
aangepaste lijst “Verrekenbare Belgische personele lasten” aangeboden en door FW ter
goedkeuring aangeboden aan de PC.
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5.3 Personele lasten verdragsfuncties SRK 1998 - Nederlands

grondgebied

De personele lasten van de Schelderadar hebben betrekking op drie verkeers-
centrales, het BET, inclusief medewerker opleidingen en sociale lasten.

M.i.v. 1997 geschiedt de verrekening van de personeelslasten m.b.t. de SRK-
verdragsfuncties, na goedkeuring door FW, via voorschotten van 1 milj. NLG
per kwartaal. Dus van 1998 is reeds 4 Milj. NLG door AWZ betaald.
De uiteindelijke afrekening zal in 1999 plaatsvinden, na controle
door de accountantsdienst van het Ministerie van Verkeer en Waterstaat.
Zie de bijgevoegde accountantsverklaring op de volgende pagina.
Dit is conform de gemaakte afspraken met de PC.

De lasten per centrale/afdeling  zijn :

BET 525.004 NLG
Centrale Vlissingen : 2.600.406 NLG
Centrale TerNeuzen : 1.606.817 NLG
Centrale Hansweert : 571.893 NLG
Sociale Lasten : 843.873 NLG

TOTAAL 6.147.993 NLG

Personeelsuitgaven SRK 1998
Nederlands grondgebied

3.000.000

2.500.000

2.000.000

1.500.000

1 .ooo.ooo

500.000

0
BET CTN CHW So La



AD\99\37

ACCOUNTANTSVERKLARING

Wij hebben de rekenkundige juistheid vastgesteld van de afrekening 1998 inzake de
personeelskosten van het Beheer- en Exploitatieteam, Schelderadar, met behulp van
door het Beheer- en Exploitatieteam Schelderadar verstrekte personeelsgegevens.

Rekening houdend met het hiervoor vermelde verklaren wij ons akkoord met deze
afrekening ten bedrage van

f 6.147.993,93

Deze-verklaring is afgegeven ten behoeve van de verrekening met België van de
personeelskosten van het Beheer- en Exploitatieteam Schelderadar.

Den Haag, 8 april 1999

Ministerie van Verkeer en Waterstaat,
De Directeur Accountantsdienst,

H. Varenrbrink RA /

2
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5.4 Personele lasten verdragsfuncties SRK 1998 - Belgisch

grondgebied.

De personele lasten van de Schelderadar hebben betrekking op drie
verkeerscentrales, het BET en een medewerker opleidingen.

In 1998 is t.b.v. de SRK-verdragsfuncties aan personele lasten een
bedrag van 111.442.229,-BEF uitgegeven.

De lasten per centrale/afdeling  zijn :

BET 8.965083 BEF
medewerker OPLeidingen  : 1.472.535 BEF

Centrale ZeeBrugge : 35.792.937 BEF
Centrale ZandVliet  : 57.712.403 BEF
Loodswezen Gent : 7.499.271 BEF

TOTAAL ; 111.442.229 BEF

Personeelsuitgaven SRK 1998
Belgisch grondgebied

50.000.000

40.000.000

30.000.000

20.000.000

10.000.000

0
BET OPL CZB CZV LWG



5.5 Exploitatie- en Investeringskosten 1998 - Nederlands grondgebied

De bedragen zijn geregistreerd in het Financieel Registratie Organisatiesysteem van het BET
(FROG), waarin alle verrekenbare bedragen worden geregistreerd.

Het totaal aan op “exploitatiekosten Schelderadarketen Nederlands grondgebied” geboekte
kosten bedroeg in 1998 : 5.917.100 NLG. -

Een specificatie van de bedragen v.w.b. exploitatie treft u aan op de volgende pagina.

Het totaal aan op “investeringskosten Schelderadarketen Nederlands grondgebied” geboekte
kosten bedroeg in 1998 : 2.500.267 NLG. Hieronder wordt de specificatie van de
investeringskosten vermeld.

OMSCHRIJVING BEDRAG

Koppelingen IVS met LIS/APICS/HIG
Systëemverantwciordelijkheid IVS
Wide Area Network SRK
Koppeling IVS met ZHIS
Studie Migratie RW-systeem SRK
Studie migratie IVS
Opdrachtbonnen kleine investeringen SRK

71.032,--NLG
28.550,~-NLG

1.432.09 1 ,--NLG
447.675,--NLG
150.307,~-NLG
40.275,--NLG

330.337,--NLG
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5.6 Exploitatie- en Investeringskosten 1998 - Belgisch grondgebied

De verrekenbare exploitatie- en investeringsuitgaven SRK op Belgisch grondgebied
bedroegen in 1998 : 97.304.844,-BEF (inclusief BTW).

Het totaal aan op “exploitatiekosten Schelderadarketen Belgisch grondgebied” geboekte
kosten bedroeg in 1998 : 72.608.300,-BEF.

Een specificatie van deze bedragen, naar kostensoorten en kostenplaatsen toe, treft u aan op
de volgende pagina.

Het totaal aan op “investeringskosten Schelderadarketen Belgisch grondgebied” geboekte
kosten bedroeg in 1998 : 24.696.544,-BEF. Hieronder wordt een specificatie van de
investeringskosten vermeld.

OMSCHRIJVING BEDRAG

Atis signaalonderdrukker t1b.v. marifonie
Werkensklaar opleveren van een WAN
Reservedelen Terma Radars
Studie actualisering mobiele datacommunicatie
Dienstenovereenkomst bij implementatie WAN
Doorstorting BTW op fakturen HITT
Koppeling IVS met LIS, APICS en HIG
Vertoning ring-video op ARAMIS in CZV
Aankoop Scopemeter
Levering 4 magnetrons
Studie IVS-migratie

ALG-B
ALG-B
ALG-B
ALG-B
ALG-B
c z v
ALG-B
c z v
ALG-B
ALG-B
ALG-B

1.242.174,-BEF
13.942.628,-BEF
3.839.473,-BEF

284.350,-BEF
254.1 OO,-BEF

1.140.878,-BEF
927.284,-BEF

2.022.000,-BEF
1 lO.OOO,-BEF
145.332,-BEF
788.325,-BEF
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5.7 Verrekeningen tussen beide naties.

Conform de Financieei-administratieve procedures werden, telkens na afloop van ieder
kwartaal, de nodige declaraties opgemaakt.

De desbetreffende bedragen zijn terug te vinden in de tabellen, gevoegd bij paragraaf 15.8.
Op te merken valt dat de afrekening van de personele kosten opgemaakt wordt tijdens het 1”‘”
kwartaal van het volgend jaar. Het bedrag hiervan is opgenomen in het betreffende
begrotingsjaar, zijnde het verslagjaar.

5.8 Opgave van de personeels-, exploitatie- en investeringsuitgaven

Op de hiernavolgende bladzijden wordt :

vanaf de projectfase.

een overzicht gegeven van de kostprijs van de Schelderadarketen gedurende de
investeringsfase door het projectbureau SRK

een overzicht gegeven van de kostprijs van de Schelderadarketen gedurende de
beheerfase. Hierin zijn de personeels-, exploitatie- en investeringsuitgaven afzonderlijk
zichtbaar per natie.

De bijgevoegde grafieken illustreren de evolutie van de diverse uitgaven.
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BEHEERFASE

BEDRAGEN IN BEF
KOSTEN VOOR VLAANDEREN
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De geplande toekomstige activiteiten vermeld in de tabel pagina 15 worden
hieronder grafisch weergegeven.

DOOR AWZ AAN TE GANE VASTLEGGINEN EN TE
VOORZIENE ORDONNANCERINGSKREDIETEN

(INVESTERINGEN)
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